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INTRODUCAD



1.1 APRESENTACAO

Como um processo de escolhas de acGes, o planejamento
urbano conduz a situacdo atual da cidade em busca de objetivos
futuros, comuns aos moradores. Seu propdsito é evitar, ou ao
menos diminuir os problemas futuros e valorizar o que ha de
melhor para beneficio de todos. (SOUZA, 2006)

Segundo Jan Gehl, o planejamento deve ser focado
na dimensdao humana e suas reais necessidades. Arquitetos
e Urbanistas devem tratar “as areas de pedestres como uma
politica urbana integrada para desenvolver cidades vivas, seguras,
sustentdveis e sauddveis.” (GEHL, 2010. p.06)

Desta forma, planos urbanos em areas especificas
apresentam maior aprofundamento nas reais necessidades
daqueles que vivem os espagos: os moradores, enquanto o
planejamento urbano da cidade garante que esses planos
especificos vao resultar em objetivos coletivos, sendo costurados
a malha da cidade. (JACOBS, 2001)

Um recorte especifico da Avenida Santos Dumont, objeto
de estudo deste trabalho, se localiza na cidade de Criciima,
em Santa Catarina. Em decorréncia de sua histoéria, a avenida
apresenta justificativas suficientes que demonstram a necessidade
de um plano urbano especifico, assim como um projeto urbano,
gue garantam o foco nos cidaddos proporcionando bem estar,
seguranga e vitalidade.

O planejamento urbano define o uso do solo, enquanto o projeto
urbano configura o espaco externo formalizando elementos como ruas,
pracas, parques, edificios, etc. O segundo é consequéncia do primeiro,
e juntos sdo essenciais no projeto de arquitetura. (CANDELLA, 1999)

12

1.2 PROBLEMATICA E JUSTIFICATIVA

Criciima teve sua emancipacdo da cidade de Ararangud datada em 1925,
pouco mais de dez anos apds a descoberta do carvdo no municipio. Foi com a
extracdo de carvao e a implantacdo da Estrada de Ferro Dona Tereza Cristina
gue Criciuma teve um impulso na economia e no desenvolvimento da cidade
comecando assim sua expansao. (PORTO, 2008)

A Avenida Santos Dumont foi denominada uma via publica em 1956 para
ligacdo direta entre o futuro aeroporto Leoberto Leal, inaugurado em 1958, até a
antiga rua de ligagdo entre Criciima e Ararangua. (PORTO, 2008)

A expansdo da cidade que até entdo se dava a norte, leste e oeste da
cidade, devido a presenca de fortes mineradoras, passa a acontecer a sul a partir
do momento em que surge o desemprego devido a mecanizacdo da extragdo
do carvao. Por conseguinte, com auxilio do BNDS, o governo investe em outros
ramos, como por exemplo o de pisos e azulejos. A exemplo a empresa Eliane
Revestimentos no bairro Sdo Luiz, préximo a Avenida Santos Dumont. (PORTO,
2008)

Desta forma, o bairro S3o Luiz e seu entorno passou a ser visto como uma
area industrial, ndo somente pela presenca do antigo aeroporto que facilitava a
entrada e saida de cargas mas também pela implantagdao de grandes industrias
como a Eliane, o Grupo Votorantin e a Seara (hoje JBS), e principalmente pela sua
ligagcdo e proximidade com importantes rodovias da cidade que d3ao acesso a BR
101, responsavel pela ligagcdo norte/sul do pais.

Isso explica a presenca atual de diversas empresas do setor secundario
na Avenida Santos Dumont, e consequentemente a circulacgdo de um ndmero
elevado de veiculos pesados, conforme mostra a figura 01, afastando cada vez
mais as pessoas das dreas publicas da Avenida, hoje inseguras, apagadas e nada
agradaveis. Mas entdo, como deslocar esse trafego de veiculos pesados se ndo ha
a atualizacdo do plano de uso e ocupacao do solo? Como devolver as dreas de uso
publico aos cidad3dos se nao ha a qualificacdo devida para a vivencia social?

FIGURA 01
A presenca de veiculos pesados na Av. Santos Dumont
Fonte: Arquivo Pessoal

1.3 OBJETIVDS

OBJETIVO GERAL

Desenvolver plano e projeto de requalificacdo da
Avenida Santos Dumont, caracterizando-a como
uma subcentralidade da cidade de Criciuma-SC.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Entender a expansao histérica da area de estudo
e as consequéncias das estruturas industriais pds
carvao;

Entender a presenca do comércio e servico de
médio porte na Avenida e seu impacto na area de
estudo como subcentralidade;

Entender o papel da Avenida Santos Dumont no
sistema rodoviarista da cidade e a importancia de
uma area de comércio e servigo diversificado;

Propor partido de plano e projeto de requalificacdo
para a area de estudo com énfase no recorte
da Avenida Santos Dumont como elemento de
atracdo de uma nova subcentralidade.
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METODOLOGIA DE PROJETO



A metodologia adotada para este trabalho tem seu embasamento
bibliografico em livros, teses, dissertacOes e artigos relacionados ao tema.
Leituras de obras de autores como Marcelo Souza, Kevin Lynch, Jane Jacobs e Jan
Gehl foram essenciais para maior compreensao do tema e consequentemente
leitura da area de estudo.

Referenciais de projeto auxiliam nao somente na concepgao de ideias,
mas também na metodologia adotada. E importante ressaltar a consulta em
projetos académicos com abordagens semelhantes, que desempenham o
papel de referenciais como os Trabalhos Finais de Graduagao a seguir:

e “Criciuma: Alternativas para Mobilidade Urbana” realizado por Franciele
Roque Perdond, na UNESC;

* “Vila Farrapos, Porto Alegre” realizado por Jordana Engler Hahn, na UNESC;

® “Paisagem Histdrica e Espacos Livres em Botucatu, S3o Paulo” realizado por
Isadora de Almeida, na USP;

e “Planejamento Metropolitano em Nova Veneza, Sdo Paulo” realizado por
Rodrigo Carneiro, na FIAM FAAM Centro Universitario.

Para entendimento histérico da cidade e da area de estudo vale
destacar a leitura da dissertacdo “Planos diretores e (re)producao do espaco
urbano no municipio de Criciima: a producdo da cidade e sua regulacdo legal”
de Eder Pereira Porto, ex professor desta Universidade.

O entendimento da situacdo atual é possivel através da coleta de
dados oferecidos pelo DPFT/PMC e ASCT, e visitas a campo, onde melhor se
conhece o espago complementando assim as informacgdes coletadas.

Os referenciais tedricos somados aos referenciais metodoldgicos
ajudam a compreender o funcionamento do espaco urbano e nos permite
analises de varios elementos que configuram assim o diagndstico necessario
para chegar a uma proposta sustentavel.
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AREA DE ESTUDO:

AVENIDA SANTOS DUMONT,
CRICIUMA/SC

PROCEDIMENTO METODOLOGICO:

LEVANTAMENTO COLETA DE DADOS
BIBLIOGRAFICO

- Plano Urbano - Bibliografias
- Projeto Urbano - DPFT/PMC
- Aiimagem da cidade - Acervo histdrico de
- Subcentralidades Criciuma
- Espagos Publicos - Acervo Jairo Viana
- A Escala do Pedestre - Acervo Mauricio
Pamplona
- Visitas a campo
- Levantamento

fotografico no local

LEITURA URBANA

- Leitura Municipal e
Urbana da area
- Andlises da area de

REFERENCIAIS

- Referenciais Tedricos
- Referéncias
Metodoldgicos

intervengao a partir de - Referenciais de

diversos temas e em
varias escalas

Projetos

DESENVOLVIMENTO:

DIRETRIZES E ESTRATEGIAS GERAIS

TC FORMALIZANDO UM PARTIDO DE
PLANO E PROJETO DE REQUALIFICACAO
DA AREA DE ESTUDO.

CONFIGURACAO DO ESPACO EXTERNO
ATRAVES DE UM PROJETO URBANO

TC I FORMALIZANDO E DETALHANDO _
ALTERNATIVAS DE REQUALIFICACAO NA
AREA DE RECORTE.
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FUNDAMENTACAD TEORICA
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3.1 AS INTERVENCOES E SEUS SIGNIFICADOS

As intervengdes urbanas influenciam diretamente
nas relacdes temporais e ideoldgicas, mediante aos diversos
interesses. Neste sentido é fundamental compreendermos alguns
conceitos destinados as a¢des sobre a cidade, sdo eles: renovagao
urbana, revitalizacdo e requalificacdo urbana. (MOURA et. al.,
2006)

3.1a RENOVACAD URBANA

De acordo com Moura et. al. (2006, p. 18 — grifos
nossos) renovacao urbana “é marcado pela ideia de demolicdo
do edificado e consequente substituicdo por construgdo nova,
geralmente com caracteristicas morfoldgicas e tipoldgicas
diferentes” que ocorre mediante intervencdo em ampla escala.

3.1b REVITALIZAGAD URBANA

Moura et. al. (2006, p. 21) assegura que a revitalizacdo
“assenta na implementacdo de um processo de planejamento
estratégico, capaz de reconhecer, manter e introduzir valores de
forma cumulativa e sinergética.” O autor ainda assevera que tais
intervencdes estdo associadas a médio e longo prazo, articulando
vinculos entre territérios,atividades e pessoas.
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FIGURA 02
Projeto de Requalificagdo do Largo do Mercado Publico de Floriandpolis, 2010
Fonte: http://www.vitruvius.com.br/revistas/read/projetos/11.122/3755?page=3

3.1c REQUALIFICACAD URBANA

A requalificacdo urbana “é sobretudo um instrumento para melhoria das
condicbes de vida das populacdes, promovendo a construcdo e recuperacgdo de
equipamentos e infra-estruturas e a valorizacdo do espaco publico com medidas
de dinamizacdo social econémica.” no sentido de propor uma nova funcdo na area
urbana diferente daquela antecedente.

Tais modificacdes influenciam diretamente no valor da drea, por
desenvolverem o nivel econO6mico, cultural, paisagistico e social. Por isso a
requalificacdo urbana estd fortemente ligada ao carater mobilizador, acelerador e
estratégicos. Vislumbrando desempenho econédmico mediante a reorganizacao e
utilizacdo dos espacos. (MOURA et. al., 2006, p. 20 — grifos nossos)

3.2 AGENTES TRANSFORMADORES DO ESPACO URBANO

Em termos gerais o espago urbano constitui se “no conjunto
de diferentes usos da terra justapostos entre si. Tais usos definem
areas, como o centro da cidade, local de concentracdo de atividades
comerciais, de servigos e de gestdo, areas industriais, dreas residenciais
distintas em termos de forma e conteldo social, de lazer e, entre outras,
aquelas de reserva para futura expansdo.” ( CORREA, 1989, p. 7)

Osagentes sociais sdo: os proprietarios dos meios de producao,
sobretudo os grandes industriais, os proprietdrios fundiarios, os
promotores imobilidrios, o estado e os grupos sociais excluidos.

PROPRIETARIOS DOS MEIOS DE PRODUGAO

Os proprietarios dos meios de producdo, segundo Corréa
(1989) sdo os grandes proprietarios industriais e das grandes empresas
comerciais, que pelo tamanho de suas atividades, busca localizacGes
amplas e baratas que supram as necessidades.

PROMOTORES IMOBILIARIOS

Corréa (1989, p. 19 grifos nossos) afirma “Por promotores
imobilidrios [...] um conjunto de agentes que realizam, parcialmente
ou totalmente, as seguintes operac¢des:” (a)Incorporacgdes; (b)
Financiamento; (c)  Estudo técnico; (d) Construgdo ou produgao
fisica do imovel; (e)  Comercializagdo ou transformacao do capital-
mercadoria em capital-dinheiro;

Os promotores imobilidrios utilizam-se de estratégias para
excluir a classe proletdria, aumentando o valor de uso e produzindo
inovagdes de habitagdes.

O ESTADO

De acordo com Corréa (1989, p. 24) “O estado atua também
na organizacao espacial da cidade. Sua atuacdo tem sido complexa
e varidvel tanto no tempo como no espaco, refletindo a dindmica
da sociedade da qual é parte constituinte.”. Assim o estado desfruta
de uma diversidade de instrumentos para aplicar em relacdo
ao espaco urbano. Sendo estes: (a) direito de desapropriacdo e
precedéncia na compra de terras; (b) regulamento do uso do solo;
(c) controle e limitacdo dos precos de terras; [...] (g) mobilizacdo de
reservas fundiarias publicas, afetando o preco da terra e orientando
espacialmente a ocupacdo do espaco; (h) investimento publico na
producdo do espaco, através de obras de drenagem, desmontes,
aterros e implantacdo da infra-estrutura; [...](CORREA, 1989, p. 25)

0S GRUPOS SOCIAIS EXCLUIDOS

Nasociedade dividida em classes os grupos sociais excluidos
sdo aqueles excluidos de habitar tal localidade, ou seja, ndo possuem
poder aquisitivo para residir. Corréa (1989) ressalta que este é o
principal sintoma de exclusdo, que repercute na subnutricdo, nas
doencas, no baixo nivel de escolaridade, no desemprego.
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3.3 PLANEJAMENTO URBAND

O planejamento, seja ele qual for, é imprescindivel para
uma vida social organizada. E s6 através dele que podemos nos
precaver de futuros problemas, evitando-os e/ou minimizando-os.
(SOUZA, 2006) Segundo Matus (Apud SOUZA, 2006 p. 47) “Negar o
planejamento é negar a possibilidade de escolher o futuro, é aceita-
lo seja ele qual for.”.

Para Candela (1999), o planejamento urbano nada mais é
do que um processo que define o uso e ocupacdo do solo através
de varios mecanismos. Essa definicdo deve ser feita a partir de
analises das condicionantes do sitio e da paisagem resultando na
organizacao espacial e qualificacdo do uso do solo.

Um bom planejamento contribui também para o
desenvolvimento urbano, que para Souza (2006, p. 60) “é entendido
como uma mudanca social positiva” sendo que so se confirma com
a melhoria na qualidade de vida e na justica social.

Segundo Gehl (2010, p.6) tais melhorias em prol da
qgualidade dos espacos serdo possiveis através da priorizacdo do
planejamento urbano humanista, aquele que convida os cidadaos
a participarem da vida urbana através do uso de espacos publicos.
“Deve-se destacar, como objeto chave para o futuro, um maior foco
sobre as necessidades das pessoas que utilizam as cidades.”.

Conforme visto na Figua 03, A Avenida Santos Dumont, area
de estudo deste trabalho, apresenta grande repulsa ao pedestre a
partir do momento que a ocoupacdo do solo é voltada para servicos
do setor secundario, priorizando o uso do automével e de veiculos
para o transporte de cargas.
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FIGURA 04
A vitalidade nas ruas
Fonte: Projeto Nova Luz, PMSP

/

“PENSEMOS UM INSTANTE NAS METAS I]UE 0 PLANEJAMENTO URBAND PRECISA
PROCURAR OBTER, SE TIVER COMOD OBJETIVO A VITALIDADE URBANA."

JACOBS, 2001.

Jacobs (2000, p. 454) em seu livro Morte e Vida
de Grandes Cidades destaca que ‘““o pseudoplanejamento
urbano implacdvel, simplista, e o pseudodesenho urbano que
temos atualmente é uma forma de desconstruir cidades.” E
necessario refletir sobre os reais objetivos do planejamento
urbano, deixando as solu¢des rotineiras feitas por maquinas
administrativas de lado.

Segundo Jacobs (2000, p. 454-455), a vitalidade
urbana deve ser o objetivo final do planejamento urbano,
enfatizando:

e A DIVERSIDADE DE USOS “O planejamento para a
vitalidade deve estimular e catalisar o maior espectro e a
maior quantidade possivel de diversidades em meio aos

usos...”

e A SEGURANCA DOS LUGARES PUBLICOS “O
planejamento para a vitalidade deve propiciar uma
interpenetragao continua de vizinhangas...”

¢ OS CONTATOS INTERNOS E EXTERNO “O planejamento
para a vitalidade combater a existéncia nociva das zonas de

fronteiras desertas...”

e A APROPRIAGAO DOS EDIFICIOS “O planejamento
para a vitalidade deve visar a recuperacao de corticos para
convencer uma grande porcentagem de moradores, seja
quais forem, a permanecer por livre escolha...”

Para a vitalidade, as partes fisicas de uma cidade sdo
tdo importantes quanto o funcionamento das atividades nelas
realizadas por intermédio das pessoas. Através da vivéncia,
cada cidaddo cria uma ou mais imagens que sdo associadas a
alguma parte fisica da cidade, trazendo lembrancas do local e
seus significados. LYNCH (2006)
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3.4 SUBCENTRALIDADES

As novas centralidades, também conhecidas como
subcentralidades, se caracterizam por viabilizar um conjunto de
intervengdes concentradas. O subcentro deve ser uma zona atrativa
de apoio ao centro da cidade, com infraestrutura necessaria para dar
apoio ao seu entorno. Geralmente situado entre as areas centrais e
periferias, seu papel ndo apenas econémico, mas também intervir
no aspecto social e fisico. (FERNANDES, 2009)

Para Villaga (2001, p. 293), o subcentro nada mais é do que
o centro principal da cidade em menor escala, que nado se iguala
mas pode ser uma area concorrente. “A diferenga é que o subcentro
apresenta tais requisitos apenas para uma parte da cidade, e o
centro principal cumpre-os para toda a cidade”.

A necessidade de expandir as areas de servico comerciais
para fora da drea central da cidade vai desde a necessidade de sair
de areas muito aglomeradas até aquelas que ja apresentam um
intenso uso do solo. Sdo vdrios os fatores que acabam gerando
descentralizacdo, como o valor da terra, de aluguéis e impostos;
congestionamentos; a falta de espago para expansao; entre outros,
gerando assim novos nucleos secundarios. (CORREA, 1989)

A subcentralidade, porém, s6 vai acontecer, se houver
ou forem criadas atragdes que fortifiguem sua localizagdo, como
infraestrutura, facilidades de transporte, baixo valor da terra e de
impostos, e claro, qualidades atrativas que encante o publico alvo e
garanta o bem estar dos cidad3os. (CORREA, 1989)

A descentralizacdo acontece quando, pela expansdo da cidade, tem-se
necessidade de novos nucleos urbanos. Esses nucleos podem também ser
classificados como subcentros, onde dao suporte de comércio e servico a
uma regido, a um bairro ou até mesmo a uma rua. (CORREA, 1989)

24

LEGENDA:
6 Area Central

@® Subcentros (por diferentes razées)

| S 7
\ / //
\ 4 s
/ 7
\ Vs //
\ 7 ~,
\ // // I
\ -
N \ // ///
N 7 -
\\ s ez
N \\ / B
\ =1 7
il \\\ 7 -
N L]
\\ \
N\
\\ M
= \
Nl \ Hi H
~ \ 1 1
g \ 1 1
N $$555 :
SN A\ 1 1
s>\ —— a
IRNON |
§\\| H
3 g =%
] — 1
// [ 1
s H j
4 1
/ 1
7 1
4
/
7
7/
, i oo It ]

FIGURA 05

Mapa Esquematico - Centro e Subcentros
em Criciuma

Fonte: Autoria prépria

[..] adescentralizagdo torna o espago urbano mais complexo,
com varios nucleos secundarios de atividades. [...] Para
o consumidor gera economia de transporte e tempo. O
capital industrial, além das vantagens da nova localizagao
tem grandes lucros com a troca de terrenos com grandes
diferencas de precos. (CORREA, 1989, p. 47-48)

Os subcentros podem também ser especializado em um certo tipo de
comércio e servico. Quando especializados, geralmente atendem grande parte
da cidade, mas por sua especializagdo tem um menor nimero de usuarios do que
no centro principal, e em menor frequéncia. Segundo Villaga (2001, p. 293) “a rua
Consolagcdo, em S3o Paulo, é especializada em lustres; a Santa Efigénia, em material
elétrico e eletrénico; a avenida Duque de Caxias, em autopecas, etc.”.

Referindo-se a comércio e servico, Berry (Apud CORREA, 1989, p. 50)
descreve, conforme na figura 06, nlcleos secundarios gerados pela descentralidade:

FORMA/FUNCAO HIERARQUIZADA ESPECIALIZADA
Subcentros: o .
. Distritos médicos,
regionais, de L
. \ distritos de
p bairros, de bairro, . ~
AREAS . . = diversoes, etc
lojas de esquina,...
Rua comercial Ruas de
EIXOS de bairros, rua autopegas, ruas

comercial de
bairro,...

de moveis, ruas de
confecgGes, etc
FIGURA 06

Nucleos secundarios de comércio e servigo segundo Berry.
Fonte: (BERRY Apud CORREA, 1989)

Segundo CORREA (1989), em varias esquinas,
espalhadas pelacidade, é possivel encontraragrupamentos
de lojas que atendem as necessidades frequentes de

moradores proximos.

[...] duas a cinco lojas como
padaria, acougue, quitanda,
farmacia, armazém, botequim,
gque atendem as demandas
muito frequentes da populacao
que habita nos quarteirdes
imediatos ao agrupamento. Os
comerciantes sdo moradores do
bairro e conhecidos dos fregueses.
(CORREA, 1989, p.51)

“A concentragdo de um habito ou atividade
especial numa rua pode torna-la importante aos olhos dos
observadores”. (LYNCH, 1997, p.84)

O setor tercidrio compreende as atividades de comércio
e prestacdo de servico. O setor secundario refere-se as
atividades relacionadas a industria. E o primario, as atividades
de agricultura, pecudria e extrativismo mineral. Fonte: http://
Www.suapesquisa.com/geografia/setores_economia.htm
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Resumidamente, Corréa (1989. p. 51) afirma que os subcentros
voltados ao setor terciario ndo somente sao hierarquizados, mas também
especializados. E um processo de coesdo que pode se resumir no
movimento que leva uma determinada atividade a atrair para perto de si
outra atividade do mesmo ramo, entdao, ambas se localizam-se juntas.

Corréa (1989, p. 56-57), explica o magnetismo das atividades
tercidrias, que, a partir da leitura, resumo na figura 07:

Lojas varejistas de mesma linha de produto: sejam em
subcentralidade regionais, de bairros, ou ruas comercias.

‘ ‘ N3o tem ligacdes entre si, mas formam um
conjunto funcional que atraem e permitem
‘ gue os consumidores possam escolher
entre tipos, marcas e pregos.

. ‘ Formam um conjunto coeso que induz o
consumidor a comprar outros bens, além
‘ daqueles a qual procurava.

lojas de calcados, por exemplo, vendem
também bolsas, outras também roupas, o
que atrai lojas de assessorios, joalherias,
e assim por diante.

E esse conjunto se complementa com

‘ associacdes funcionais.

podem ser restaurantes, lanchonetes,
bancos, farmacias, etc.
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Todas essas atividades sé acontecem com a integragao de
pessoas, sendo assim, é fundamental que haja acessibilidade a todos os
cidad3os. CORREA (1989).

FIGURA 07

Acessibilidade para todos.
Fonte: Archdaily
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Segundo Jacobs (2001), sé o comércio, assim como so o parque
ou a praca, n3o é suficiente para a integracdo de pessoas. E preciso mais
do que isso. E preciso promover o entorno e conectar as vizinhangas
através de elementos importantes resumidos na figura 08:

VITALIDADE DOS

=7 ESPACOS ATRAVES DE: L~
’// II RN N \\ \\\\
e / 7 AN // N \ >SS
//’ ; - So - S \ ~o
P / Pid N il ~ \ So
Diversidade de Centro bem Insolagdo (o sol Delimitagao
Usos e Riqueza definido (como para o inverno dos espagos
Espacial referéncia ao e asombra (pelos edificios
espaco) para o verao) ao seu redor)
| | | |
| | | |
Lo e e e I D J

FIGURA 08
Elementos para funcionamento de um bairro
Fonte: Jacobs (2001)

3.5 A DIVERSIDADE

DE US0S

Para que haja vitalidade dos espacgos nas cidades é necessario que
o planejamento tenha como um de seus objetivos a diversidade de usos. E
para proporcionar essa vitalidade, é necessario acima de tudo compreender as

misturas e combinac¢des do

Para Gehl (2010),

S usos, e ndo os usos separadamente. (JACOBS, 2001)

a vitalidade é o resultado da diversidade de usos,

onde diferentes atividades fazem com as pessoas se envolvam ao utilizar dos
mesmos espacos. Essa diversidade é criada a partir de trés tipos de atividades:

ATIVIDADES

OPCIONAIS

ATIVIDADES

SOCIAIS

S3o aquelas que as pessoas tém que fazer: ir para o _
trabalho, para escola, pegar 6nibus, fazer compras...

S3do aquelas que as pessoas se sentem convidadas:
caminhar, contemplar, descansar, fazer novas---
amizades...

S3o aquelas que incluem o contato entre as pessoas:
rodas de conversas, oficinas de arte, brincadeiras, - --
atendimentos médicos coletivos...

Todas essas atividades sdo resultados de agc")es:

humanas, e para que o p

lanejamento dé certo é necessério:

orienta-lo para o real potencial da area, garantindo a inclusao 1

dos moradores do bairros,

. . I
da cidade e dos turistas, duranteor--- - - - - - —-———---

dia e a noite, através da combinacado de usos do perfil da cidade, :

e ndo no sentido contrario. (JACOBS, 2001) !

FIGURA 09

Diversidade de usos

Fonte: http://vitruvius.com.br/revistas/read/ar-
quitextos/11.129/3499
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“Um aumento na qualidade do
:ambiente externo estimula, em
:especial, as atividades opcionais.

:O aumento no nivel de atividade é,

=1 portanto, um convite a um substancial

: aumento das atividades sociais.”
| (GEHL, 2010, p.21)
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4.1 REFERENCIAIS DE CONCEIT0S

4.1 CADERND A CIDADE SOMOS NOS

As Cidades Somos NOs é um programa entre
equipes de projetistas de dez cidades para aplicar esses
principios em dez recortes selecionados. A intengao
é fazer com que os principios norteadores sejam
inspiracdo para os governantes mudarem o foco e
repensarem os espagos na escala humana.

No Brasil, o Rio de Janeiro esta dentre as dez
cidades escolhidas, com projeto da Central do Brasil e
entorno. Uma exposi¢cao em 2011 mostrou a evolugdo
da drea até 2030 se aplicado os principios basicos para
uma cidade habitavel hoje e sustentavel amanha.

ANDAR A PE

E preciso inserir ambientes agradéveis e
adequados para os pedestres. Quanto mais
confortavel no espaco, mais o pedestre
permanece.

USAR A BICICLETA

E preciso inverter a prioridade do automdével
pelo transporte alternativo. As redes de
ciclovias seguras estimulam essa inversao,
com menor gasto, sem poluicdo e com
interacao social.

CONECTAR

Sistemas compactos de ruas e caminhos
com permeabilidade para pedestres e
ciclistas estimulam o uso do transporte nao
motorizado.

TRANSPORTAR

Um sistema de transporte coletivo rdpido,
barato e direto sdao mais atraentes do que
filas e filas de carro. E necessario enfatizar o
uso do Onibus, principalmente entre areas de
trabalho, lazer e moradia.

MISTURAR

Usos mistos e dreas de lazer é ideal para
integracdo social e vitalidade dos espacos
urbanos. E preciso ter harmonia entre
moradias, comércios e servigos.

DENSIFICAR

Nem baixa, nem média, nem alta. A
densidade ideal é aquela que estd de acordo
com o espago e toda sua infraestrutura e
supraestrutura como linhas de transportes
coletivos, areas verdes e de lazer.

COMPACTAR

A compactacdo das centralidades diminui
os deslocamento e reaproveita os espagos,
evitando o expraiamento. Assim as pessoas
podem morar, trabalhar e se divertir sem
precisar ir muito longe.

PROMOVER MUDANCAS

A falta de estacionamento provoca a
desestimulacdo das pessoas quanto ao uso de
veiculos, mas também pode afasta-los ainda
mais. E preciso dosar com estacionamento
regulamentados e cobrancas de taxas.
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4.1b CIDADE PARA PESSOAS

As oportunidades culturais e sociais dadas ao homem s3o de
extrema importancia no espago publico para tornar a cidade cheia de
vida, com caminhadas, pedaladas e vivéncias continuas dos espacos.
(GEHL, 2010)

Gehl (2010. P.232) coloca que ha diversos principios essenciais
para se trabalhar o planejamento na dimens3do do pedestre. Dentre eles,
cinco se destacam na procura da qualidade dos espacos publicos e na
garantia de que as pessoas vao realmente fazer parte destas vivéncias
da cidade, sendo eles:

REUNIR

“Distribuir, cuidadosamente, as func¢des
da cidade para garantir menores
distancias entre elas, além de uma massa
critica de pessoas e eventos.”

INTEGRAR

“Integrar varias fungdes nas cidades
para garantir versatilidade, riqueza de
experiéncias, sustentabilidade social e uma
sensacdo de seguranca nos diversos bairros.”

CONVIDAR

“Projetar o espaco urbano de forma a torna-
lo convidativo tanto para o pedestre quanto
para o ciclista.”

“Reforcar os convites para permanéncias
mais longas no espaco publico” [...]

ABRIR PARA

“Abrir os espacos de transicdo entre a cidade
e os edificios, para que a vida no interior das
edificacbes e a vida nos espacos urbanos
funcionem conjuntamente.”

AUMENTAR

“Reforcar os convites para permanéncias
mais longas no espago publico, porque
algumas pessoas por muito tempo em um
local proporcionam a mesma sensag¢ao de
vitalidade do que muitas pessoas por pouco
tempo.”

“Em determinado espago geografico, metade do numero de pessoas nao frequentara metade das

FIGURA 10
Croquis Principios do Planejamento
Fonte: Jan Gehl
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:mpresas que fiqguem duas vezes mais longe. Quando existe o inconveniente da distancia, o pequeno, o variado
e o pessoal desaparecem.” (JACOBS, 2001, p.162)

FIGURA 11

Atrativos na Georgia Street
Fonte: Landezine

|

FIGURA 12
Vitalidade na Georgia Street
Fonte Landezme'

..!5

et R
FIGURA 13
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4.2 REFERENCIAIS DE PROJETO
4.2.a PLAND E PROJETO NOVA LUZ

O projeto de requalificagdo Nova Luz é uma proposta de Plano
Urbano de uma area localizada no centro da cidade de Sdo Paulo,
hoje conhecido como Cracolandia. Para as dreas publicas o projeto
langa alternativas de acabamentos para as vias, passeios, mobiliario,
entre outros e para o espaco privado sao langadas diretrizes de uso e
ocupacao do lote que somados as normas da legislagdo urbanisticas
determinam a volumetria final proposta pelo projeto. Vale ressaltar
gue a aplicagdo das regras foi detalhada em projeto em sete quadras,
ou seja, um subrecorte da area de intervegao. (PMSP,ano)

O plano lanca diretrizes de requalificaacdo para a area
gue priorizam a mistura de usos residenciais, comerciais, civicos
e educacionais para todos os grupos socioeconomicos através da
promocado de padrdes de desenvolvimento sustentaveis.

- R
FIGURA 15

PRINCIPAIS DIRETRIZES DO PLANO URBANISTICO

¢ Uso eficiente do solo urbano;

e Retorno do uso residencial no centro;

e Potencializag¢do das atividades comerciais.

e Atracdo de novas atividades econémica;

e Ligagdo com bairros adjacentes para criar um atraente no setor urbano de uso
misto;

¢ Atracao de uma ampla gama de faixas etdrias e estilos de vida para o ““cora¢do”
da cidade;

e Facilitacdo das viagens a pé ou de bicicleta;

e Incorporagdo e potencializagdo de atividades ligadas a cultura e entretenimento;
¢ Provimento de novos espagos e equipamentos publicos de qualidade;

¢ Qualificagdo ambiental e urbanistica.

Corredor Avenida Rio Branco, Projeto Nova Luz ||

Fonte: Site PMSP

FIGURA 14
Visdo Rua de Bairro, Projeto Nova Luz
Fonte: Site PMSP
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FIGURA 16
Visdo de Peatonal, Projeto Nova Luz
Fonte: Site PMSP

FIGURA 17
Plano llustrativo, Projeto Nova Luz
Fonte: Site PMSP

PRINCIPIOS NORTEADORES

Para um projeto urbano coerente e
bem estruturado foram estabelecidos alguns
principios como base das ideias desenvolvidas
revelando as possibilidades e potencialidades
da drea, através da conectividade, espacos
abertos e definicdo do programa de usos para
cada edificagdo. Na figura 18, os principios
se resumem em estudos, com inser¢do dos

mesmo sobre a area de estudo.

PROTEGER A MALHA URBANA DEFINIR PORTAIS

CONECTAR COM O RESTANTE DA CIDADE ~ ESTABELECER ANCORAS URBANAS

FIGURA 18
Principios Norteadores, Projeto Nova Luz
Fonte: Site PMSP
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42b GEORGIA STREET - INDIANAPOLIS

A Via Georgia Street é um espaco prioritario para pedestres,
com qualidade de arborizacdo e infra-estrutura necessaria para a
vitalidade do meio social. Pode ser considerado um padrao de cidade
habitavel do futuro pois oferece muito além de mobilidade, inverte as
prioridades entre automoveis e pedestres, tornando o espaco publico
mais humano.

A concretizacdo das cidades habitdveis de um futuro
proximo, além de oferecer opg¢des de mobilidade, também oferecem
servicos que expressam a vitalidade. E o caso da Georgia street, que
destina espaco prioritdrio para pedestres e concomitante investe
na arborizacdo urbana e infra-estrutura a afim de proporcionar um
ambiente inovador ao ar livre e local de eventos. Estas condigdes
garantem a rua sustentabilidade, responsabilidade fiscal e beleza sem
perder a funcao.

“A cidade ganhou um espago publico contemporaneo que ancora o
distrito de entretenimento e convengdes. Simultaneamente, Georgia
Street é um local atraente, todos os dias para improviso, encontros
intimos e um local de evento ao ar livre moderno”
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CROWNED STREET

\ STREET CURB
CONVENTIONAL STORMWATER

MANAGEMENT

DOWNSPOUTS REROUTED

INVERTED STREET
CROWN

NATIVE PLANT ASSOCIATIONS/
BIOFILTER

STORMWATER FOREBAY
INFILTRATION BASIN

CURBLESS STREET

FIGURAS 19
O uso do espaco publico na Geogia Street
Fonte: SiteGeogia Street

37



CONTEXTUALIZAGAD



5.1 FORMACAD E EXPANSAD DA CIDADE DE CRICIUMA

Criciima tem sua primeira ocupacdo datada em 6 de janeiro
de 1880, em territério pertencente a cidade de Ararangua, com um
nucleo colonial de 22 familias de imigrantes italianos que viviam
basicamente de atividades agropastoril. Em 1890 imigrantes alemaes,
poloneses, portugueses juntam-se aos imigrantes italianos, expandindo
o nucleo colonial, intensificando as atividades agricolas e dando inicio ao
desenvolvimento da cidade. (PORTO, 2008)

A partirde 1913, a descoberta do carvao impulsiona a economia da
cidade e seu desenvolvimento, ganhando forca em 1919 com a instalacao
da Estrada de Ferro Dona Tereza Cristina. No ano de 1924 é implantado
na cidade a estac¢ao ferrovidria de passageiros expandindo assim a malha
vidria com a ligacdo da Praca Nereu Ramos e a ferrovia além de fortalecer o
comércio e servigcos existente no nucleo central. Assim, em 1925 Criciima
conquista sua emancipacdo. (PORTO, 2008)

Em 1940 o consumo do carvao cresce fortemente se fazendo
necessario a ampliacdo da ferrovia. E a partir deste momento que, devido a
criacdo de nucleos secundarios por conta da extracao do carvao, Criciima
entra num processo de expansdo urbana, conforme apresenta as figuras 20
e 21. (PORTO, 2008)

URUSSANGA e
P mm————————- - 1
! NUCLEO INICIAL fe—e-, :S
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SANTO
SANTO ANTONIO
ANTONIO LINHA
ANTA
ARARANGUAJ¢ &
FIGURA 20 FIGURA 21
Esquema da Formacgao Inicial de Criciima Esquema da Expansao Inicial de Criciuma
Fonte: Autoria Prépria Fonte: Autoria Prépria
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FIGURA 22
Centro de Criciima - Déc XX
Fonte: Facebook Criciima FotoAntigas

FIGURA 23
Centro de Criciuma, 1951
Fonte: Acervo Jairo Viana

i

FIGURA 24
Vila Operaria, Déc. 40
Fonte: Acervo Jairo Viana

.

FIGURA 25|

| Igreja Nossa Senhora da Salete, Déc. 50;

Fonte: Acervo Jairo Viana;
(e

FIGURA 26
Mapas de Expansdo de Criciima
Fonte: PMC

1956

A drea do centro de Criciima

definiu-se em oposto a drea

de carvdao que existia em sua
1978 proximidade. Ao redor das minas de
carvao, formavam-se comunidades
de trabalhadores que se chamavam
de vilas operarias. (NASCIMENTO,
2000, p.85)

Em 1957 a area de ocupacdo urbana
na cidade de Cricitma era de apenas 5,73km?2.
Devido ao consideravel aumento da demanda
decarvaonecessitou-se acontratacdo de muitos
operdrios, expandindo o municipio através da
vilas operarias, préximo as mineradoras. Em
1978 a ocupacdo do solo chega a 22,74km?. Ja
em 2001 a area de ocupacdo é de 50,36km?2.
(PORTO, 2008)
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Um dos fatores para a expansado a sul foi a mecanizacao

da extracdo de carvao, que ao gerar desemprego, fez com que o

governo, através do BNDS, potencializasse o capital industrial de

vdrios ramos, dentre eles o de pisos e azulejos. (PORTO, 2008)
Com a diversificagdo da economia iniciada
nos anos 1960, nos anos 1970 destacaram-
se as industrias ceramicas de pisos e
azulejos, tornando Criciima um grande polo
produtor da América Latina, o que levou a
cidade a ser conhecida como a “Cidade do
Azulejo”. (RUPPENTHAL, 2014 p.89)

Em 1974, por exemplo, a empresa Eliane Revestimentos
Ceramicos se incorpora a INPISA (Industria de Pisos S/A), no bairro

Sdo Luiz. (ISOPPO, 2009) Figura XX

Em 1976 comeca a funcionar no antigo leito da ferrovia a
Avenida Axial, que em 1980 recebe o nome de Avenida Centenario,
em homenagem ao centendrio da cidade de Criciima. Essa
reestruturacdo viaria e a proximidade com a BR 101 torna o sul
da cidade em um ponto estratégico para locacdo de industrias.

(NASCIMENTO, 2004)
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FIGURA 27
Industria Ceramica Eliane - B. S3o Luiz, Déc. 70

Fonte: Facebook Fotos Antigas Criciima

[

FIGURA 28
Industria de Carrocerias Becker, Déc. 80
Fonte: Facebook Fotos Antigas Criciima

5.2 A CIDADE DE CRICIUMA E 0 ESPAGO REGIONAL

A cidade de Cricitma, com area total de 235,628km?,
tem seus limites com os municipios de Forquilhinha,
Nova Veneza, Siderdpolis, Cocal do Sul, Morro da Fumaca,
Icara, Ararangud e Maracaja. Além de ter o maior nimero
de habitantes, que segundo dados do IBGE (2014) é de

204.667hab,

Criciuma é a cidade pdlo da AMREC, n3ao apenas
pela concentracdo de comércio e prestagdo de servicos que
ddo suporte as outras cidades, mas também pelos érgaos e

instituicbes governamentais que aqui se encontram.

Como pode ser visto na figura 29, rodovias

configuram os principais acessos as cidades vizinhas. Elas sao
responsaveis pelo trafego de pessoas e cargas, que a todo
momento chegam e saem da cidade. A sul, o destaque é a
rodovia federal BR-101, conectando CriciUma a norte e sul do

pais.
Além de atrair pessoas de fora nos setores de saude,
educacdo e servico, a cidade é também pdlo em diversos
setores industriais, como ceramico, plastico, confeccdo,

construcdo civil, metalmecanico, e extracao de carvao.
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Destaque Santa Catarina/Brasil
Fonte: Autoria Propria
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FIGURA 29

Criciima na regido da AMREC
Fonte: Carlos Alberto Silva modificado pela autora
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A Ferrovia Tereza Cristina é uma importante op¢ao logistica
para o transporte do carvao até a Termelétrica Jorge Lacerda, além do
transporte de carvao mineral e de conteiners até o Porto de Imbituba.

Com o projeto de um Terminal Intermodal na cidade de Igara,
serd possivel diminuir o nimero de veiculos pesados na BR 101 e
ampliar a diversidade de cargas a serem transportadas.

Além disso, o transporte ferrovidrio ja é elencado pelo
plano da cidade de Icara como uma alternativa para o transporte de
passageiros, a principio de estudantes, até o nucleo estudantil de
Criciima, localizado no bairro Pinheirinho.

Segundo noticiario’,

“Parte do plano de mobilidade urbana da
cidade, a ideia do projeto experimental é
facilitar o trajeto dos universitarios que vao
de Icara estudar em Criciuma.” PORTAL G1-SC

“Por enquanto, o transporte de universitarios
é temporario — os testes devem durar duas
semanas. Mas a ideia é que seja permanente.
“Ndo tem sentido entre as duas cidades ter
um modal que é o trilho, pronto, instalado,
em condicdes de uso, sem ser utilizado”, diz o
prefeito de Icara, Murialdo Gastaldon”

(') Fonte: http://gl.globo.com/sc/santa-catarina/noticia/2015/10/universitarios-
trocam-onibus-por-trem-e-ganham-tempo-no-sul-de-sc.html

FIGURA 32
Mapa esquematico das Ferrovias em SC Curitiba
Fonte: Portal G1 Mafra
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FIGURA 33
airro Pinheirinho
Fonte: Portal G1
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Com a fungado de relocar as rotas de veiculos pesados
decorrentes do setor industrial, € o anel de contorno vidrio em
Criciima, ainda sendo executado. Segundo reportagem,

O objetivo é desviar o transito pesado
do Centro de Criciuma e facilitar o
escoamento da producdo tanto da
maior cidade da regido quanto dos
municipios vizinhos. A previsdo é que
até 2016, estard ligado a futura Via
Rapida, que liga Criciima a BR-101.
(MEDEIROS, 2013)

Conforme podemos observar na figura 34, com as
obras do anel vidrio concluidas e com o apoio do Porto Seco,
locado estrategicamente entre o anel viario, a linha férrea e
a via expressa sul, a cidade terda um novo sistema de trafego
pesado. A func¢do do Porto Seco seria redistribuir as cargas em
veiculos menores, ou até utilizar-se da linha férrea, para entdo
adentrar a cidade.

Porém, enquanto isso, os veiculos pesados continuam
a circular restritamente pela zona urbana. As rodovias Jorge
Lacerda e Luiz Rosso sdo rotas certas para veiculos de cargas
que precisam do acesso Criciima/BR-101.

Fonte: http://www.clicatribuna.com/noticia/geral/obras-do-
anel-de-contorno-viario-estao-prestes-a-comecar-9364
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FIGURA 34
Criciima na regidao da AMREC
Fonte: Autoria Propria
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6.1 LOCALIZAGAD DA AREA DE ESTUDD \ 6.2 DEFINIGAD DA AREA DE ESTUDD

grandes regides administrativas.

N

Rua @ I |
Rua Des. I |

Com 2,7km de extens3do, a Avenida Santos Dumont estd AN ;; @ REGIOES ADMINISTRATIVAS - LEGEN?:A: Ao reconhecer e querer trabalhar o recorte como uma subcentralidade de bairro com um
localizada nos bairros Pinheirinho, Milanese, S3o Luiz, Santa Barbara, 4 i:“f\\\ REGIAD 05 - GRANDE PROSPERA ‘{ E eixo especializado, opta-se por definir uma area de estudo para analises na escala de bairro. A drea
Michel e Comerciario, conforme mostra figura 35. /"--.-—ri-‘--" { =) - e abrange grande parte da microbacia do Rio Criciuma, conforme figura 37.

A \s==us! Al REGIAO 04 - CENTRO ¢l ¢

No sentido leste/oeste tem seu inicio em um ponto nodal /I \\\ REGIAO 09 - GRANDE PINHEIRINHO Apresentando uma topografia adequada no sentido leste/oeste, a Avenida é propicia a
formado por importantes vias: a sul a Rodovia Luiz Rosso, que conecta ,/ \\\ ),ﬁ meios de transportes como bicicleta, o “andar a pé”, e o transporte publico. Além disso, a leve
a cidade a BR-101; a leste a Avenida Imigrantes Poloneses/Rua / N REGIAO 07 - SAO LU,Z;-«‘_] inclinagdo a sul facilita o acesso dos moradores a Avenida através desses meios de transporte. e m e o e e e e mmm = = o
Miguel Patricio de Souza, que conecta ao Bairro Prdspera; e a norte ," \\\ - Desta forma, é possivel conectar esses bairros que hoje estdo “presos” entre a ferrovia e a Avenida, | AVENIDA 1
a Rua Desembargador Pedro Silva, que em sentido Unico traz o fluxo ," \\\ atraidos por espacos de trabalho, educacao, lazer e cultura. : SANTOS DUMONT :
do centro da cidade. Seu final é marcado pela ligagdao perpendicular // \*\\ N l .. :
a Avenida Centenéri(? que como via arterial da cidade, recebe um  / \~\\@ | PATIODE 11 AREA 1 1 CEMITERIOT 1 -P-A-C(-)- ~ 1 1 INDUSTRIA 1 : r T MIC EEG =1
intenso trafego de veiculos diariamente. (FIGURA 36) [ e mem e ——— | MAQ. FTC | } ALAGADICA| | MUNICIPAL}  MUNICIPAL} |  JBS[etefupmprs ! ' boctu |
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FIGURA 35 FIGURA 36 »,
Principais acessos a Avenida Santos Dumont. Bairros da area de estudo.
Fonte: Da autora. Fonte: Da autora.
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Area de estudo

48 Fonte: Google Earth, adaptado pela autora, 2015 49



6.3 CONTEXTO HISTORICO DA AREA DE ESTUDD

Comofortalecimentodocarvaoporvoltade1940,duasgrandes mineradores
acabam por criar nucleos secunddrios, para dar apoio aos trabalhadores, criando
assim as vilas operdrias. Essas vilas sdo responsaveis por dar inicio a expansao da
cidade, no sentido leste/oste. (PORTO, 2008)

Em 16 de maio de 1956, a LEI N2 173/1956 “DENOMINA AVENIDA SANTOS
DUMONT UMA VIA PUBLICA DA CIDADE” (FILHO, 1987, s/p):

Art. 12 - Fica denominada “Avenida Santos Dumont” a via publica que
parte da antiga estrada Criciima-Ararangud, nas terras de irmaos Comin e vai até
a futura Estacao de embarque, no campo de pouso desta cidade, com a largura
de20 m.?

Conforme a LEI N2 173/1956, a Avenida Santos Dumont foi criada para dar
suporte ao primeiro aeroporto da cidade, o Aeroporto Leoberto Leal, inaugurado
em 1958. A estrutura urbana entdo é ampliada para o sul através das Ruas Joaquim
Nabuco e Desembargador Pedro Silva formando um terceiro nucleo. (PORTO, 2008)

FIGURA 38
Avenida Santos Dumont, Sem Data
Fonte: Acervo PMC

3Disponivel em: https://www.leismunicipais.com.br/a/sc/c/criciuma/lei-ordinaria/1956/18/173/lei-
ordinaria-n-173-1956-denomina-avenida-santos-dumont-uma-via-publica-da-cidade?q=173
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FIGURA 39
Esquema da Expansdo do nucleo inicial da cidade
Fonte: Acervo PMC

FIGURA 40
Antigo Aeroporto Leoberto Leal
Fonte: Acervo PMC

Na figura 41 é possivel observar a oeste
da cidade uma pequena macha urbana que se
deu pela localizacdo da mina CBCA (Companhia
Brasileira Carbonifera de Ararangud) e a norte o
nucleo inicial da formacdo urbana de Criciima,
ja apresentando uma maior mancha urbana no
centro da cidade, com acesso a antiga estrada
CriciUma-Ararangua.

7

FIGURA 41

Fonte: Planta aerofoto
'« —=--',-"w1 X A [




Também em 1980 é inaugurado o Paco Municipal,
com projeto do arquiteto Manoel Coelho, substituindo o
aeroporto Leoberto Leal, relocado para, hoje, a cidade de
Forquilhinha. (NASCIMENTO, 2004)

O PacoMunicipal contacomaPrefeitura, Monumento
as Etnias, Museu (desativado), Teatro, Biblioteca, Ginasio de
Esportes, Centro de Eventos e um grande parque com pista
de caminhada e academia ao ar livre.

Ainda na década de 1980 se inicia um processo de
verticalizacdo nos bairros Comerciario e Michel, localizados
entre a Avenida Centendrio e a Avenida Santos Dumont.
Essa verticalizacdo é facilitada pelo plano diretor devido a
sua proximidade com o Centro da cidade, pela infraestrutura
e terrenos mais baratos, formando entdo a darea mais
verticalizada da cidade, com até 16 pavimentos. (PORTO,
2008)

Na Figura 42 é possivel identificar, ja nesta época,
a presenga de conjuntos habitacionais e do Cemitério
Municipal.
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FIGURA 01
Prefeitura Municipal - Déc. 80

Fonte: Facebook Criciima Fotos Antigas

A 1 .:.“f-‘y'."‘

FIGURA 42
Pago Municipal - Déc. 80
Fonte: Facebook Criciima Fotos Antigas

6.4 AS MARCAS DEIXADAS PELA INDUSTRIA

A area de estudo ainda traz consigo as marcas do crescimento
economico pods carvao. Sao grandes estruturas, de antigas industrias,
qgue hoje estdo abandonadas ou receberam novos usos que nao
potencializam a darea.

Quando umaindustria de porte abandona o seusitio original,
o estrago causado na area é gigantesco. Ultrapassa, em
muito, o ja grande vazio deixado no seu territério industrial
desativado. Mas, como ja ndo é mais possivel recuperar essas
areas e reviver as antigas atividades, temos que encontrar
novos usos, novas atividades que tragam vida a essa area.
Assim como os demais recursos, os ambientes existentes
ndo podem deixar de ser reciclados e transformados. E
mais inteligente a transformacdo dos espacos existentes e
subutilizados do que a sua negacdo e substitui¢do.
(MESTRINER APUD RUPPENTHALL, 2014, P. 97)
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Wy, e ———————— Fonte: Da autora, 2015
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Mapa de Antigas Industrias
Fonte: Facebook Criciima Fotos Antigas
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6.5 SISTEMA VIARID .

FIGURA 45
Mapa Rodovias municipais/estaduais.
Fonte: Da autora.

6.5.a SISTEMA VIARID NA MACROESCALA

Como visto na histéria da cidade, a area de

Como cidade pdlo da AMREC, Criciuma Segundo dados do DETRAN/SC sdo SIDEROPOLIS h estudo j& tinha um papel industrial na expansdo da
tem sua infraestrutura dividida com as cidades  87.134 licenciados em Criciima, além de outros @ cidade, deixando marcas fortes nos dias atuais, como
vizinhas. Segundo dados da ASTC, em torno de  veiculos, como por exemplo os caminhdes. Eles comércios e servicos de médio porte, atraindo um fluxo
50% das compras no comércio, dos veiculos somam 3.654 sé na cidade, fora aqueles que JE intenso de veiculos pesados.
estacionados, e o movimento nos postos de  adentram a cidade para acessar empresas de MORRO DA

salde e hospitais em Criciima sao de cidadaos
de outras cidades.
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NOVA VENEZA :

. N

o

FORQUILHINHA

MARACAJA

54

transportes, industrias, servicos, entre outros.
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------------- Anel viario - contorno Criciuma
........................ Via Expressa Sul
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Sistema Viario O
Avrea territorial de Criciuma O

A Avenida Santos Dumont consta na ASTC
como rota permitida para veiculos pesados pelo facil
acesso a BR 101 através das rodovias municipais Luiz
Rosso e Jorge Lacerda, que levam esses veiculos a um
grande numero de servicos do setor secundario, que
dentre eles estdo: empresas de 6nibus, transportadoras,
distribuidoras, industrias, entre outros.

A proximidade com a colmeia industrial,
permite que esses veiculos cruzem a cidade no sentido
leste/oeste, passando pela Avenida Santos Dumont.
E o acesso da colmeia com a Linha Trés Ribeirbes, os
veiculos tem possibilidade de mais um acesso a BR 101,
pela SC 445, pela cidade de Icara.

A leitura do sistema vidrio regional nos faz
refletir sobre a importancia de relocar esse tipo de
servigo pesado para as bordas do anel viario, facilitando
o acesso dos transportes de cargas, e principalmente,
deixando a cidade livre para uma qualificagdao na escala
humana.
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6.5.b MALHA VIARIA

“d-4-1-

FIGURA 46
Mapa da Malha vidria.
Fonte: Da autora.
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Mapa de Hierarquia Viaria. //,,//

Fonte: Da autora. »
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Analisado a malha vidria da drea de estudo é
possivel perceber (em vermelho) que a malha inicial
foi configurada perpendicular ao Rio Criciima no
centro da cidade (nucleo inicial) e se manteve em sua
extensdo. O restante (em roxo), segue o sentido norte/
sul.

A quadra do Pago Municipal (em cinza) foi
configurada diferente da malha existente, por ter
a topografia e a orientacdo mais adequada para a
implantagdo do Aeroporto Leoberto Leal.

Quanto as quadras retangulares, seguem
em dimensdes parecidas, exceto naquelas (em cinza)
em que se instalou grandes empresas no periodo de
expansao.

A Ferrovia funciona como um limite na malha
vidria pois ha apenas uma via cruzando-a para ligacao
dos bairros.

A Avenida Santos Dumont se conecta a
importantes vias arteriais da cidade: a Avenida
Centenario e a Rod. Luiz Rosso/Desembargador Pedro
Silva, conformando dois grandes pontos nodais.

LEGENDA:
Vias Arteriais
Vias Coletoras
Vias Coletoras Secundarias
Vias Locais

6.6 TRANSPORTE PUBLICO

FIGURA 48

Mapa sistema de transporte Integrado

Fonte: Da autora.

FIGURA 49
Mapa circulagdo de Onibus.
Fonte: Da autora.

Criciuma conta hoje com um Sistema de Transporte integrado, inaugurado em
1996. Esse sistema é estruturado por trés terminais: Pinheirinho, Centro e Préspera,
que recebem diariamente as linhas trocal, expressa e alimentadora.

As linhas troncal e expressa contam com pista exclusiva na Avenida Centenario,
sendo a linha expressa ligagao direta de terminal a terminal sem parada e somente nos
horarios de pico, e a trocal liga um terminal a outro com paradas exclusivas.

TERMINAL ) N . N '/ . '/ I TERMINAL
T TN 0

Embora a linha alimentadora ndo passe em toda a extensdao da Avenida
Santos Dumont, trafega no minimo uma linha alimentadora dentro de um raio de 300
a 500m. Os pontos de onibus s3ao na maioria, somente placas indicativas, e os poucos
pontos cobertos ndo se apresentam em bom estado.

LEGENDA:
Troncal - Avenida Centenario
Expresso - Avenida Centenario

Alimentadoras H

Ponto de Onibus O

250 500m
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6.7 TRANSPORTE DE CARGAS

FIGURA 50
Mapa Acessos Principais do Transporte de Carga.
Fonte: Da autora.
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Conforme levantamento feito em visita a campo, é possivel
perceber uma grande quantidade de comércio e servi¢o voltados
para veiculos pesados do decorrer da Avenida Santos Dumont e em
sua extensao, na Avenida Imigrantes Poloneses e Miguel Patricio de
Souza.

Sdo empresas do tipo: industrias, transportadores,
empresas de 6nibus, distribuidoras e vdrias de servico pesado como
marmorarias, aterros, e mecanicas de veiculos pesados.

Os principais acessos desse veiculos de grande porte vem
das Rodovias Jorge Lacerda e Luiz Rosso, devido a ligagdo com a BR
101; e também pela Avenida Imigrantes Poloneses, pela presenca de
inlmeros servicos voltados para este setor e também a proximidade
com a colmeia industrial. Além Disso, parte da Linha Trés Ribeirdes
conecta a colmeia industrial com a SC-445 que vai até até a BR-101.

IFIGURA 51
iTransporte de Carga na ASD.
IFonte: Da autora.

LEGENDA:
Comércio e Servico Pesado @

Na mapa ao lado podemos observar os pontos N
de comércios e servicos que necessitam de veiculos @
pesados para seu funcionamento. Na Avenida Santos ‘ N pm————

Dumont, especificamente, se destaca o fluxo intenso |
de caminhdes que acessam a empresa JBS - Racgbes ":]
para Frangos. A empresa é responsavel por grande [—1
parte do fluxo de caminhdes que circulam pela area |
de estudo, pois os mesmos acabam utilizando outros — ‘. - ‘:"“: “l
servicos como mecanicas e \\
.. \
[ [ ) .r_———\i
F———
by
FIGURA 52 I | —

Mapa esquematico, servigos pesados.
Fonte: Da autora.
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IFIGURA 53
ETransporte de Carga na Rua Presidente Prudente.
'Fonte: Da autora.

[Pt e

FIGURA 54
EA falta de delimitagdo entre veiculos e pedestres.
IFonte: Da autora.
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6.8 0 PEDESTRE, 0 TRANSPORTE PUBLICO E 0 AUTOMOVEL PARTICULAR

LEGENDA:
FIGURA 55 Calgadas existente
~ Circulacdo pedestres, automoveis e Transp. Coletivo Calgadas de péssima qualidade
0. Fonte: Da autora. .0. Calgadas ndo existentes
6.8.a CIRCULACAOD 6.8.c CALCADAS E PASSEIDS
Ao analisar as sobreposicdes do uso das vias \ 3 lf/lljg:éaiadas. N
percebe-se que ndo ha na 4rea de estudo nenhuma via ___, @ Fonte: Da autora. @

exclusiva para pedestre e nem mesmo vias exclusivas —_———
para transportes alternativos como  bicicletas e

. . . . —
caminhadas. Assim com na grande maioria das cidades — . .
. .. L . r No mapa ao lado, produzido a partir de
o fluxo é mais intenso por automdveis particulares, ey .
. S . . levantamento no local, o pedestre sofre diretamente
seguido do transporte publico. E isso é um dos | .
. . I com o transporte de cargas na Avenidas Santos
maiores problemas que o planejamento na escala § . )
o L N Dumont, R. Presidente Prudente e Rod. Luiz Rosso.
humana enfrenta, pois é preciso inverter essa ordem, \ .
. . o , Essas vias acabam recebendo poucos pedestres tanto
evidenciando o pedestre e diminuir o fluxo de veiculos. \ ) .
\‘ pela falta de atrativos como por falta de passeios
LEGENDA: % - r=———T adequados e acessiveis, falta de arborizagao, impacto
Automoveis Particulares gl by sonoro e poluicdo do ar por conta dos veiculos
Transporte Plclico e Automdveis Particulares r—-d pesados, entre outros. Q220 500m
Pedestres
250 500m
6.8.b 0 FLUXO INTENSO DE AUTOMOVEIS FIGURA 56 - r———n N
Fluco Intenso de automoveis. - . | | @
, , .. . Fonte: Da autora. ' | L
O fluxo de veiculos é mais intenso na Avenida r—d oy pm————
;. , =
Centenario, mas a area de estudo sofre com o fluxo de @g'\}\ | l
veiculos em muitas vias coletoras. No item 01, o fluxo ,/’ “ “1‘\_, = '-—]
-~ . r-=

de veiculos é intenso decorrente do nucleo estudantil
(Cedup, Satc e Unesc), além de ser uma das poucas
saidas do Bairro Pinheiro em direcdo a norte e leste.

No item 02 e 03, o fluxo fica mais intenso nos horarios @ (od) \\
de pico, formando congestionamento nas rétulas. No \ @ \
item 04, o fluxo intenso é de caminhdes que acessam \\ :————\"
diariamente a industria de rag&o JBS. S R e
LEGENDA: | Le——y o
] l " Falta de delimitagdes veiculos e pedestres.
F|E|X0 Olntzr:2 jg vgllcu:gs H o N [ N (O B ‘l I . i 5 Fonte: Da autora.
uxo médi veiculos = - > ia ; S : L ——— T
0 250 500m " —Z— - : ; BT iy R
———
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6.3 A PAISAGEM URBANA

A paisagem urbana da area de estudo
é representada histéricamente pela gleba, que
antes dava lugar a um aeroporto e hoje, ao Paco
Municipal de Criciuma.

Hoje paisagem ¢é conformada por
edificacbes de servico de médio porte que dao
a impressao de uma via fora da escala humana,
tanto na Avenida Santos Dumont quanto na rua
Presidente Prudente, com gabaritos maximos
de quatro pavimentos, com algumas excessoes.
Ja a norte e a sul da Avenida vias locais calmas
conformam a paisagem dos usos residenciais.

Um forte elemento, que se destaca na
paisagem por sua altura, sdo os cilos da empresa
JBS, visivel de varios pontos da area de estudo.

A leste, o Parque Morro do Céu se torna
um divisor entre o céu e uma avenida marcada
pelo intenso trafego de veiculos pesados.
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FIGURA 59
Paisagem da Area de Estudo - Vista para parque municipal

Fonte: Da autora.

P

—-— IRT e
S A

=—

-
|

"FIGURA 60
‘Paisagem da Area de Estudo - A Suldoeste
“Fonte: Da autora.




6.10 DECLIVIDADE E AREAS ALAGADICAS

FIGURA 61 FIGURA 64
Mapa declividades e Areas Alagadicas Mapa Topografia
Fonte: PMC, adaptado pela autora. Fonte: PMC, adaptado pela autora.

Ao analisar a declividade e
as curvas de nivel da area de estudo,
podemos perceber que a Avenida Santos
Dumont localiza-se sobre um terreno que
potencializa o espago para implantacao
de meios de transporte alternativos.
Apesar da aclividade a norte, leste e sul, o
recorte permite facil acesso de transporte
alternativo a oeste, conectando-se com a
Avenida Centenario onde esta localizada
a linha troncal de Onibus, conectando
assim toda a cidade.

Da mesma forma que permite a
conexdo com a linha troncal de 6nibus,
os bairros do entorno norte, leste e sul
precisam de acesso através de transporte
publico ou automodvel devido a aclividade.
Além disso, a Avenida se faz necessaria
no sistema rodoviarista para ligacdo com

a Grande Pinheiro, o Centro e a Grande iFlGUEZ\'GS o T — ; B —— FIGURA 66
Préspera. 1Avenida Santos Dumont - Sentido Oeste | e Area de Estudo a Sudeste
EFonte: Da autora. . Fonte: Da autora.
, e el . : LEGENDA:

As areas alagadicas apresentadas na et FGURAGD | N EVIYE Areas Alagadicas s
figura acima poderiam ser um grande potencial Area Alagadica - Lateral Cemitérioi Wl Areas Alagadica - arque Municipali Até 5%
para o projeto. Porém, o Cemitério Municipal Fonte: Da autora. (. %m Fonte: Da autora. 52 15%

. - . . . 1 ]

acaba poluindo o lengol freatico, ficando assim 1 ., 15 a 30%
inapropriado a utilizagdo dessas areas, como bacias 30 a 47%

de contencdo, por exemplo. 47 a100% Il

Acima de 100% Il
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6.11 EQUIPAMENTOS PUBLICOS 6.12 USO E OCUPACAD DO SOLO

LEGENDA:
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Uso e Ocupagao do solo.
Fonte: Da autora.
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FIGURA 67
Equipamentos Publicos
Fonte: Da autora.

Alguns dos principais equipamentos publicos da cidade estdo O levantamento de uso e ocupacdo do solo atual
localizados na area de estudo, destacando o Parque Centendrio que conta confirma a concorréncia do uso residencial com os servicos
além do parque, com a Prefeitura Municipal, Teatro Municipal, Biblioteca pesados, que se espraia cada vez mais a sul. Além do impacto
Municipal, Ginasio de Esportes, Centro de Eventos, Forum da Comarca de desses servicos devido a necessidade de veiculos maiores para
Criciuma e Sede da Amrec. Também na d4rea de estudos fica o Cemitério seu funcionamento, o agrupamento desses servicos acabam
Municipal. gerando areas apagadas fora do horario comercial aumentando

a inseguranga. Assim também, os moradores sem espagos
atrativos e com ruas inseguras se mantem dentro de suas casas
diminuindo o convivio social entre vizinhancga.

Além deles, escolas municipais e particulares, postos de saude e,
igrejas que sdo referéncias na cidade.

A garagem de trés grandes empresas de onibus da
cidade se localizam no recorte, aumentando o fluxo de veiculos
gue nao o transporte publico.

E visivel no levantamento, que ainda ha lotes vazios
passiveis de intervencdo na escala humana, conectando os
bairros e a Avenida Santos Dumont.
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6.13 DENSIDADE
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Densidade
Fonte: Da autora.

A densidade da area de estudo é considerada baixa tanto por ter
em maior numero residéncias unifamiliares de dois pavimentos, quanto pela
dimensdo de areas vazias como o Paco Municipal . S3o poucos os conjuntos
habitacionais, que chegam ao maximo de quatro pavimentos, e a medida que
se aproxima do centro os edificios passam a ser mais altos,

A sul, uma maior densidade préoximo ao cemitério municipal, devido
a desvalorizacdo do lote, mas ainda assim considerada baixa.. Conforme
mostra figura xx, € uma area degradada pelo falta de tratamento adequado as
extremidades do cemitério, atraindo moradores de com menor renda.
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FIGURA 69
Em Branco Extensdo da Rua Joaquim a Sul
Fonte: Da autora.
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6.14 PLANO DIRETOR - ZONEAMENTO

FIGURA 71
Zoneamento
Fonte: Da autora.

A zona ZM2-8 é permitido Habitacdo unifamiliar (HU); Habitacdo
coletiva vertical (HCV); Comunitario 1 (C1); Comunitario 2 (C2); Comércio e
servico vicinal de bairro (CSVB); Comércio e servico setorial (CSS); Comércio e
servico geral (CSG). Fica permissivel Habitacdo coletiva horizontal (HCH); Uso
institucional (In); Comunitario 3 (C3); Comunitario 4 (C4); Comércio e servico
especifico 1 (CSE1). E Proibidos: todos os demais.

A ZR 1-2 é permitido Habita¢do unifamiliar (HU); Habitacao coletiva
horizontal (HCH); Habitacdo coletiva vertical (HCV); Comunitario 1 (C1);
Comunitario 2 (C2); Comércio e servigo vicinal de bairro (CSVB) - Exceto para
as Atividades de: Laboratério e Oficina de Préteses em geral; Laboratérios
de Analises Clinicas, Radioldgicos e Fotograficos; Oficina Mecanica de
Veiculos, Maquinas e Equipamentos; sendo estas consideradas permissiveis.
E permissivel comunitario 4 (C4); Comércio e servigo especifico 1 (CSE1). E fica
Proibido: todos demais usos.

Para a ZR 2-4 fica permitido Habitagdao
unifamiliar (HU); Habitagao coletiva horizontal (HCH);
Habitagdo coletiva vertical (HCV); Comunitario 1 (C1);
Comunitario 2 (C2); Comércio e servigo vicinal de bairro
(CSVB) - Exceto para as Atividades de: Laboratério e
Oficina de Préteses em geral; Laboratérios de Andlises
Clinicas, Radioldgicos e Fotograficos; Oficina Mecanica
de Veiculos, Mdquinas e Equipamentos; sendo
estas consideradas permissiveis. E Permissivel uso
institucional (In); Comércio e servigo setorial (CSS);
Industria tipo 1 (11). E fica Proibido: todos os demais.

AZonaR3-8épermitido Habitagdo Unifamiliar
(HU); Habitacdo Coletiva Horizontal (HCH); Habitacao
Coletiva Vertical (HCV); Comunitario 1 (C1); Comércio
e servico vicinal de bairro (CSVB) Comércio e servico
setorial (CSS) - Exceto para as Atividades de: Laboratério
e Oficinade Proteses em geral; Laboratérios de Analises
Clinicas, Radioldgicos e Fotograficos; Oficina Mecanica
de Veiculos, Maquinas e Equipamentos; sendo estas
consideradas permissiveis.A mesma é permissivel Uso
institucional (In); Comunitéario 1 (C1); Comunitario 4
(C4); Comércio e servico especifico 1 (CSE1). E ficam
proibido todos os demais.
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6.15 A PROPOSTA DA PREFEITURA PARA A AVENIDA SANTOS DUMONT

Previsto no Plano Diretor de 2012, a Avenida Santos Dumont vai
passar de 20m de largura para 25m. Além disso a PMC lanca um projeto
de bindrio que fara parte do Plano de Mobilidade de Criciuma, que ainda
estd em fase de diagnéstico.

No mes de setembro de 2015 aconteceu a primeira audiéncia da
Viamob - Plano de Mobilidade de Criciuma. O assunto em questdo era a
divulgacdo das datas para reunides com a populacdo a fim de se obter
melhores resultados sobre o que realmente acontece na cidade.

e

CRIAGAO DE UM FORTE PONTO
NODAL, COM ANGULO DE 90 graus
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RUA PRESIDENTE PRUDENTE
ONDE O USO E EM SUA
GRANDE PARTE RESIDENCIAL
UNIFAMILIAR

Leonardo Tiscoski, representante do consorcio Viamob, enfatisou
na audiéncia que o plano ainda estd em fase de diagndstico, contradizendo
a proposta do binario da Avenida Santos Dumont que ja tem sua primeira
etapa licitada e verba destinada. Se o plano de mobilidade ainda estd em
fase de diagndstico como este projeto realmente ajudaria na mobilidade
de Criciuma? Como uma avenida que da prioridade aos automoveis pode
ajudar na qualidade de vida dos habitantes? Como dois viadutos em
menos de 200m de distancia ajudaria na seguranca e na permeabilidade
visual?
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PROPOSTA DE VIADUTOS SOBRE
ROD. LUIS ROSSO

destague / Geral1 | Por carmer

Pubicado em: qua, set S9th, 2015

Criciima Comeca A Discutir Seu Plano De
Mobilidade Urbana

EEERG oo  (wimew(s [(pag

Executar obras que resolvan
problemas atuais & uma das
bandeiras da Administracio
Municipal de Cricidma, mas
planejar a cidade e pensar
preventivamente também &1
focos da Prefeitura que conu
nesta quarta-feira (g), a dise
seu Plano de Mobilidade 177l

Viamob. A primeira audiénci

(fotos: Secom) publica sera na sede da Asso
dos Municipios da Regido

Carbonifera (Amrec), as 1gh.

Depois serdo realizadas nove leituras comunitarias, com o objetivo de atingir a maioria da populac:
“Nos vamos construir a Lei de Mobilidade Urbana, mas antes temos que ouvir as pessoas. Precisan
saber do cidaddo o que ele considera mais importante quando o assunto & mobilidade. Por isso,

convidamos a sociedade para que fique atenta as datas das leituras comunitarias e esperamos que t
comparegam e assin, juntos, daremos esse passo importante para a nossa cidade e também para to
regido”, destaca o prefeito Marcio Birigo. Uma prévia do Viamob foi apresentada na tarde desta te

feira (8), em coletiva de imprensa.

Noticiario J&tottEdtrdoioal Eletronico
Fonte: cricilrowee\wsddmarrews.com.br
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6.16 A IMAGEM DA AREA DE ESTUDD

LEGENDA:
Rio Criciima
MRREERRE| inha Férrea FTC
f———= pvenida Centenario
Avenida Santos Dumont
—\lias Importantes Conectadas a ASD

Parque Centenario

I Cemitério Municipal de Criciima
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FIGURA 72
Leitura de elementos marcantes na area de estudo
Fonte: Google Earth modificado pela autora, 2015

6.16.a AS VIAS

Segundo Lynch (1997) para quem
conhece um pouco melhor a cidade, o sistema
vidrio costuma ser a base para localizacdo,
tendo dominio de vias especificas e suas inter-
relagdes. Ja quem conhece extremamente a
cidade prefere confiar em pequenos marcos.

A Avenida Santos Dumont se apresenta
como uma forte via coletora da cidade, e porisso
é bastante conhecida pelos cidaddos seu nome
e suas conexdes com os Bairros Pinheirinho,
Centro e Préspera.

A concentragao de algumas atividades
nao fica por menos. Equipamentos como o
Centro de Eventos, o Gindsio Municipal, o
Teatro Municipal, o Cemitério Municipal, a
Mesquita e algumas lojas de acabamentos da
construcado civil, sdo associados a via e também
a via associada a eles.

Ao se tratar da Avenida Santos
Dumont, sem duvida, os usudrios associam a via
com o seu mal estado de conservacdo, a falta
de arborizacdo, a falta da escala do pedestre e o
excessivo trafego de caminhdes.




6.16.b BAIRROS E LIMITES

A Avenida Santos Dumont se configura no limite de cinco
bairros: Pinheirinho, Santa Barbara, Michel, S3o Luiz e Milanese.

N3o somente sendo configurada como limite destes bairros,
a via também separa os bairros na questdo social. O norte mais
valorizado pelo fato da sua proximidade com o centro e o sul ndo
tanto, pela proximidade com a Ferrovia Tereza Cristina.

Analisando a area de estudo com enfase na Avenida Santos
Dumont, é visivel a necessidade de conexdo entre os bairros. Apesar da
importancia da Avenida no sistema rodoviarista da cidade e necessaria
para uma subcentralidade especifica qualificada, é importante a
costura dos bairros na escala do pedestre afim de garantir a vitalidade
dos espacos e a inversao de prioridades do automaével particular por

transporte alternativo de qualidade.
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Na figura ao lado é possivel
perceber a lateral do cemitério municipal,
qgue além de ser um limite que acontece
naturalmente, se evidencia devido a falta
de tratamento. Ao lado esquerdo vemos
tubulagGes despejando dgua poluida na via
gue nao recebe pavimentagao e passeios

adequados.

Outro limite que se destaca no
recorte é a Ferrovia Tereza Cristina, que
assim como na cidade toda, funciona como
um divisor. Na area de recorte hd apenas
uma via que conecta os dois lados do

bairro Milanese.
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6.16.c PONTOS NODAIS

Conforme levantamento no local, sdo
varios os pontos de conflitos do sistema vidrio com
maior intensidade na drea de recorte. E conflitos no
sistema vidrio geram conflitos maiores ainda para
os moradores e pedestres.

Na Avenida Centendario, a falta de uma
terceira pista para entrada na Avenida Santos
Dumont gera congestionamento, principalmente
nos hordrios de pico. Esse ponto acaba sofrendo
maior impacto ainda porque a menos de 100m esta
a esquerda, a entrada da R. SGnego Gidcomo, muito
utilizada para acessar o centro da cidade.

Outro ponto nodal que causa enorme
impacto é a conhecida rétula do S3o Luiz. Essa
rétula costuma receber um fluxo intenso de veiculos
vindos do centro através da R. Desembargador
Pedro Silva, além do trafego pesado da Avenida
Santos Dumont e da Rod. Luiz Rosso.

A figura xx mostra que no cruzamento da
Avenida Santos Dumont com a R. Artur Bernardes,
o impacto é direto aos moradores do conjunto
habitacional que tem apartamentos térreos e pouco
afastamento. Além do impacto sonoro e a poluicao,
os moradores tem sua privacidade invadida, ao
passo que, pela falta de tratamento, é possivel ter
acesso visual e sonoro aos apartamentos.
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6.17 CONFLITOS E DEFICIENCIAS

Posteriormente as analises, foi possivel identificar os
reais problemas da area de estudo com foco no recorte definido:

QUANTO A MOBILIDADE:

e Fortes pontos nodais que implicam em
congestionamento em horarios de pico;

e Auséncia de transportes alternativos, como:
ciclovias, pistas de caminhada, passeios acessiveis,
entre outros;

* Excessivo trafego de veiculos pesados devido
a forte presenca de servicos do setor terciario,
danificando a Avenida e afastando cada vez mais
o pedestres;

e A Avenida funciona como um limitador entre
os bairros, afastando a possibilidade de interacdo
entre eles;

e A Ferrovia Tereza Cristina funciona como
uma barreira entre os bairros, inviabilizando
a mobilidade, e ainda desconsiderada como
transporte alternativo entre cidades vizinhas;

QUANTO AOS USOS:

e Sua dimensdo, em relacdo a escala humana,
torna a Avenida um subcentro de comércios e
servicos voltados a necessidade de acesso com
automoéveis, ndo atendendo aos cidaddos que
residem em seu entorno;
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e A falta de diversidade de usos faz com que
a Avenida seja apenas mais uma no sistema
rodoviarista da cidade, com foco no automovel;

e Pista de Skate e Quadra de Esporte Aberta,
localizados no Paco Municipal, estdo em
area apagada durante a noite, aumentando a
inseguranca e reduzindo a utilizacdo do espaco;

e Nenhuma relacdo da Avenida, a nivel do
pedestre, com o Paco Municipal, tornando o
espaco subutilizado como espaco publico e areas
de lazer;

e Pouquissimo ou nenhum cuidado com
calcamento arborizacdo e acessibilidade na
Avenida;

e Falta de incentivo cultural rotineiramente,
desestimulando o uso do Teatro Municipal;

e Grandes industrias desativadas: umas se
apresentam em ruinas, e outras ganharam novos
usos que nao potencializam a area.

QUANTO A SEGURANCA:

* Areas apagadas e inseguras sdo geradas fora do
horario comercial pela falta de usos convidativos
aos cidadaos, sejam moradores do entorno ou da
propria cidade;

Entende-se por Conflitos a desordem;
e por Deficiéncia a caréncia, falta de.

® Presenca de um Cemitério, que por si s6, gera
areas apagadas e evitadas a noite;

QUANTO AO MEIO AMBIENTE:

e Total descaso com as dreas alagadicas, que
além de repulsivas aos olhos do pedestre, sofrem
ambientalmente com a dgua poluida do Cemitério
Municipal;

e A presenga da Industria JBS, ndo permitida
pelo plano diretor atual, gera diversos impactos
negativos ao seu entorno, seja na mobilidade, ao
afastar o pedestre das ruas ou até mesmo pelo
forte odor da racdo produzida;

e Descaso com o tratamento dos limites do
Cemitério Municipal;

6.18 POTENCIALIDADES

Conforme andlises, também é possivel perceber
grandes potencialidades da via:

e Ligacdo com o Centro da cidade e subcentralidades que
potencializam o recorte como uma subcentralidade;

e Subcentralidade com forte potencial para rua especifica e
diversificada ao mesmo tempo: na primeira dando suporte
a cidade sem romper com sua caracteristica e na segunda,
atendendo a escala do bairro e da comunidade;

» Topografia que facilita o transporte alternativo como bicicletas
e o0 “andar a pé” no sentido leste/oeste;

* Paco Municipal, que como Parque apresenta areas de lazer;



6.19 DIAGNOSTICO

Ao analisar a Avenida Santos Dumont, recorte da escala de projeto,
criada fora da area urbana e ocupada junto com seu entorno por industrias
e servicos de grande porte, obtem-se um diagndstico. Ao longo da expansao
da cidade essas industrias ddo lugar a inUmeros servigos pesados e algumas
delas ainda continuam em funcionamento, gerando grande impacto na
mobilidade, na qualidade e no uso dos espacos, principalmente pela
formacao de bairros residenciais nas proximidades da Avenida. Isso tudo a
tornou em um eixo de comercio e servigos desorganizados, sem diversidade
e importante no sistema rodoviarista da cidade, afastando cada vez mais o
pedestre do contato com a rua.

Pela sua significancia no sistema rodoviarista de conectar regides
importantes da cidade, a Avenida é voltada apenas para o fluxo de automével
tendo o papel de via coletora na escala da cidade. A conexdao com a Avenida
Centenadrio, arterial na cidade, e as rodovias municipais e federal faz com
que esse fluxo se fortaleca cada vez mais na Avenida e a sul da drea de
estudo, atraindo servicos pesados e expulsando qualquer tipo de qualidade
do espaco urbano. Todavia, esses acessos podem ser uma potencialidade no
plano urbano da area de estudo, criando uma nova subcentralidade, dando
suporte ao pedestre, ao bairro e a regiao.

O transporte de cargas e a presenga de inUmeros servigos pesados
como: empresas de transporte coletivo, transportadoras, distribuidoras,
postos de gasolinas, e varios outros do ramo da construgao civil, geram
incomodo visual, sonoro e olfativo. Além disso, esse tipo de transporte
gera congestionamentos e acaba denegrindo as vias que sem as devidas
manutengdes, invadem a darea de pedestre deixando-o sem nenhuma
qualidade.

Os bairros residenciais a sul da Avenida Santos Dumont, ficam
limitados entre a mesma e a Ferrovia Tereza Cristina com poucas opg¢des de
acesso ao restante da cidade. A forte presenca de servigcos pesados também
causa espraiamento das empresas a sul, causando a impressdao de uso
residéncial fora da escala.

Os equipamentos publicos ndo exercem a funcdo de atrair os
moradores que ao se ausentarem contribuem para areas apagadas e
inseguras. O Parque Municipal por exemplo, tem poucos atrativos, como
pista de caminhada e academia ao ar livre. O museu das etnias, abaixo do
monumento as etnias, esta a anos fechado, por motivos de alagamento e
falta de interesse da populacao.

O Cemitério Municipal recebe tratamento somente na fachada
principal. As laterias geram extrema repulsa visual, desvalorizando a area
residencial e afastando os moradores da vivéncia na rua. O cemitério acaba
criando limites e drea apaga, insegura. O impacto é ainda maior com o meio
ambiente: as dguas do cemitério polui o lencol freadtico e consequentemente,
duas dreas alagadicas que poderiam ser potencial de plano e projeto, mas
sao imprdprias para usos.

A topografia do recorte, por ser pouco acidentada, contribui para a
priorizacdo do pedestre, seja a pé ou de bicicleta. Porém, a area de estudo
apresenta grande necessidade de qualificacdo, valorizando a sua significancia
perante a cidade, ao bairro e ao pedestre.

6.20 DEFINICAD DO RECORTE

Com a intencdo de qualificar a Avenida Santos Dumont, em
Criciima, considerando-a uma subcentralidade, buscou-se na histéria
um maior entendimento entre a expansao da cidade e a presenga de
comércio e servigos pesados. A partir disso foi possivel perceber que
a via tem um grande potencial tanto para uma subcentralidade com
diversidade de usos.

Tendo em vista a ideia de um recorte que pudesse alcancgar
uma escala mais detalhada (produto de TCIl), ou seja, um recorte
especifico, que valorize a escala humana, procurou-se estabelecer
um fator relevante para a escolha do mesmo. Assim o recorte se
define no primeiro trecho da Avenida Santos Dumont, criado em 1956
para conexdo da via Criciima-Ararangua com o antigo Aeroporto
Leoberto Leal.
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1.1 0 PARTIDO

Para alcancar o projeto de requalificacdo da Avenida
Santos Dumont é necessario trabalhar outras escalas, ndo
sO pelo sistema rodoviarista, mas também para melhorar as
conexdes da cidade e dos bairros, tratando o problema dos
servicos pesados ndo sé na via mas em todo o entorno.

Assim, as escalas propostas se definem em:
¢ Plano na Escala Regional;

¢ Plano na Escala Urbana;

e Plano para a Area de Estudo;

* Projeto na Escala do Recorte.

O objetivo da escala de plano é garantir que a area
trabalhada vai ser costurada a malha da cidade, tendo a escala
humana como ponto chave. Desta forma, o plano assegura
objetivos coletivos que resultard em um projeto pensado para
0 bairro, para a cidade e para a regiao.
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1.2 CONCEITOS

______________________________________

___________________________

___________________________

___________________________

_______________________

1.3 DIRETRIZES GERAIS

As diretrizes gerais norteiam as decisdes nas
guatro escalas propostas:

e Relocar industrias e servicos pesados para o Anel
de contorno viario e para a colmeia industrial,
aproveitando dos acessos para conectar com as
cidades vizinhas;

e Criar novas conexdes na cidade facilitando a
mobilidade e enfatizando a via como uma nova
subcentralidade;

e Reaproveitar estruturas industriais para usos
institucionais e conexdes entre novos Usos e espacos
publicos com destaque na escala humana;

¢ Nova identidade para a Avenida com um eixo binario
especifico qualificado através da diversidade de usos,
espacgos publicos como passeios, ciclovias, espacos
de estar e lazer, e mobilidade adequada a partir de
transportes alternativos como 6nibus, bicicletas e o
“andar a pé”.
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1.4 PLANO NA ESCALA REGIONAL

O Plano na escala regional permite buscar solugbes
para o problema de transportes de cargas e também reforgar
conexdes da drea de estudo com o restante da cidade e da
regido.

O anel vidrio da cidade tem grande potencial na
solucdo do transporte de cargas. Além das conexdes com as
cidades vizinhas sem a necessidade de adentrar a area urbana,
existe em sua margem oferta de terra para receber industrias
e servigos pesados. O Porto Seco, locado entre o anel vidrio
e a Ferrovia Tereza Cristina funciona como um equipamento
de apoio aos servigos pesados, desfragmentando a carga em
caminhGes menores para entdo distribui-las na area urbana.

Ao relocar as industrias e servicos pesados da darea
de estudo é possivel entdo oferecer novos usos atrativos ao
moradores, requalificando o espaco através da diversidade e
conformando uma subcentralidade com moradia, trabalho e
lazer.

As conex0es vidrias com as cidades vizinhas se
potencializam garantindo facil acesso a area de estudo como
subcentralidade, refor¢ando o papel de Criciima como cidade
Pélo da AMREC e aumentando a vitalidade dos espagos para
além dos habitantes da area de estudo ou entorno
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1.5 PLANO NA ESCALA URBANA

O plano na escala urbana permite buscar solugdes
de conexdao da drea de estudo com a cidade com enfase em
transportes alternativos como o transporte coletivo, e os ndo
motorizados como bicicleta e o “andar a pé”.

As novas conexdes com diferentes bairros da cidade
dardo acesso aos equipamentos institucionais da drea de
estudo, promovendo a socializagdo dos moradores. Essas
conexdes serao reforgcadas através de devido tratamento na
escala humana e meios de transportes alternativos. A ligagdo
com a Avenida Centendrio é um grande potencial de acesso ao
restante da cidade uma vez que nela se tem o acesso a linha
trocal de transporte coletivo que ao chegar em um dos terminais
se conecta com todos os bairros.

Para reforcar a ligacao da cidade com a area de estudo
afim de reforgar uma subcentralidade e resolver os problemas
do sistema rodoviarista existente, a proposta é de duplicagdo
da Avenida Santos Dumont em formato de bindrio, que conecta
os bairros Pinheirinho e Prdspera. Essa proposta, ja inserida
no Plano Diretor de 2012, serd mantida porém redesenhada
na busca de melhores solugdes na escala humana e menores
impactos ao uso residencial existente.

Esse bindrio contribui para a conexao com o restante
da cidade pela ligacdo direta com a Avenida Centenario, criando
um novo anel viario intraurbano.
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7.6 PLAND NA ESCALA DA AREA DE ESTUDD

O plano na escala da drea de estudo permite buscar solugdes em prol da qualidade
e vitalidade dos espacos, enfatizando o pedestre. O plano conta com propostas de conexdes
e usos integrando os bairros e elevando a vitalidade dos espacgos publicos.

No mapa esquematico é possivel identificar a proposta de plano da area de estudo,
gue se resumem nas seguintes intengdes:

e Redesenho do binario lancado pelo DPFT/PMC afim de evitar a gentrificacdo nas areas
residenciais pela valoriza¢do da terra. A proposta do redesenho é trabalhada em duas linhas:
Uma com possibilidade de viaduto qualificado sobre o Cemitério Municipal, como um marco
de subcentralidade, e outra com ligacao pelo centro de quadra;

¢ Reutilizagdo de antigas estruturas industriais que marcam a histéria da cidade, com usos
institucionais;

* Relocacdo de industrias e servicos de médio porte para o anel vidrio, tratando esses vazios
de acordo com o que o plano diretor atual exige da area;

e Conexado da area de estudo com os bairros vizinhos;

¢ Sistema de espacos livres garantindo bem estar de imediato ao moradores através de
pequenas pragas atrativas, que dentre eles tem-se: contemplagdo, playground, hortas
comunitarias, entre outros;

e Retiradas das vias paralelas ao Cemitério Municipal com tratamento adequado e criacao
de cul-de-sacs.

¢ Criacdo de uma area central qualificada com diversidade de usos.
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1.7 PROJETO NA ESCALA DO RECORTE

O projeto na escala do recorte permite buscar solugdes
que priorizam o pedestre através de diversidade de usos
tornando-a atrativa a grande parte da populagdo.

Para o Recorte, definido pela presenca de usos
institucionais, considera-se as seguintes intencdes de partido:

e Criagcdo de uma nova identidade para a area, reafirmando seu
papel de subcentralidade da cidade;

e A area central da area de estudo é reforcada através da
qualificada com diversidade de usos tornando-a uma area
atrativa a populagdo;

e Qualificacdo das vias com enfase no pedestre agregando o
transporte alternativo a mobilidade da 4rea de estudo.
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